Ministerie van Defensie

Hoofddirectie Beleid MPC 58B

t.a.v. drs. E. Kwast 

Postbus 20701

2500 ES Den Haag

E-mail: e.kwast@mindef.nl

Oldenzaal, <VUL HIER DE DATUM IN>
Betreft: Zienswijze tegen ontwerp-besluiten tot het verlenen van ontheffing op de aanvragen van Aeronextlife Twente B.V., ASL BV, BBjet Aviation B.V. en Exxaero BV voor civiel medegebruik van het militaire luchtvaartterrein Twenthe

Geachte minister van Defensie,

Bij deze wil ik een zienswijze indienen tegen de ontwerp-besluiten tot het verlenen van ontheffing op de aanvragen van Aeronextlife Twente B.V., ASL BV, BBjet Aviation B.V. en Exxaero BV voor civiel medegebruik van het militaire luchtvaartterrein Twenthe. De redenen hiervoor zal ik hieronder puntsgewijs toelichten.

1. U bent voornemens tijdelijk gebruik van de luchthaven faciliteiten toe te staan omdat dit extra werkgelegenheid voor de regio zou opleveren. Deze werkgelegenheid is echter uiterst onzeker en zal, indien toch gerealiseerd, grotendeels niet in de regio gecreëerd worden. 

- Bij Aeronextlife Twente zouden op termijn (in vol bedrijf) zo'n 70 arbeidsplaatsen worden geschapen, waarvan slechts 35 regionaal. Tot op heden is Aeronextlife echter een bedrijf op papier, zonder orders of aantoonbare ervaring. In dagblad Tubantia (22 augustus 2015) stond een bedrijfsprofiel: "Initiatiefnemer voor het bedrijf is de Belg Frederic Chaillet, die van huis uit interieurdesigner is. Hij heeft twee mensen aangetrokken die de Twentse vestiging van de grond moeten trekken: Wilco van Hoorn, werkzaam bij subsidie-adviesbureau Pecunia Non Olet (PNO) en Toon Wassenberg, duurzaamheidsexpert en gemeenteraadslid in Antwerpen. Beide mannen hebben geen ervaring in de vliegtuigdemontage-industrie en zijn in dienst via privé-bv's". Aeronextlife Twente B.V. staat ook niet geregistreerd bij Aircraft Fleet Recycling Association. 

- De business aviation activiteiten zullen amper werkgelegenheid scheppen. Dit zijn bestaande bedrijven die Twente als extra bestemming zullen gebruiken. Feitelijk is dit een luchttaxi-dienst die vervoer naar een nieuwe locatie verzorgt, maar waarbij de thuisbasis blijft waar die is. Zo Twente al een uitvalsbasis zou worden, dan nog is de werkgelegenheid minimaal. 
2. Tegenover die minimale werkgelegenheid staat een enorme geluids- en milieubelasting voor de regio en bewoners in de nabijheid van de start- en landingsaanvliegroutes. Binnen de 56 dB(A) Lden-contour vallen behoorlijk veel woningen gelegen in de wijk Zuid-Berghuizen van Oldenzaal. De bewoners van deze wijk zullen veel geluidsoverlast ervaren door de dalende en stijgende Boeings en zakenvliegtuigen. Bij dalend vliegverkeer is de afstand tot de grond slechts 100 meter (volgens de simulatie van ADT). Daarnaast zal de concentratie fijnstof in de lucht aanzienlijk toenemen.

3. De noodzaak tot business aviation is niet aangetoond en vrijwel zeker overbodig. Zakelijk vliegverkeer kan zonder meer gebruik maken van Flugplatz Stadtlohn-Vreden (http://www.flugplatz-stadtlohn.de/), slechts 10 tot 15 minuten autorijden verder verwijderd van de Twentse bedrijventerreinen. De aanname dat business aviation nodig is voor de versterking van de Twentse economie is daarmee een fabel. Zakenmensen kunnen Twente nu al uitstekend via de lucht bereiken.

4. De ontheffing voor Aeronextlife Twente B.V. is van toepassing op de gezagvoerders die de te slopen vliegtuigen besturen. Deze zijn niet in dienst van Aeronextlife, maar van andere bedrijven. Hoe wordt de vakkundigheid van deze gezagvoerders beoordeeld en gegarandeerd, alsmede de veiligheid wanneer deze vliegtuigen op zicht moeten landen? Hoe verhoudt zich dit tot de eisen van externe veiligheid (PR 10-6)?

5. Deze ontheffing loopt vooruit op de Milieu Effect Rapportage (MER) die wordt opgesteld in het kader van de nieuwe luchthaven en plannen rondom Technology Base Twente. In de MER worden de effecten voor mensen en milieu nader onderzocht. Ik vind het een slechte zaak als u, vooruitlopend op de MER, al een besluit zou nemen dat negatieve invloed kan hebben op mijn gezondheid en welzijn.

6. Het aanbieden van louter zakenvluchten door de business aviation bedrijven past niet in de visie van de Commissie van Wijzen. Deze stellen nadrukkelijk "Het concept voor Technology Base Twente vraagt om een integrale ontwikkelvisie voor het gebied waarbij ruimte is voor luchtvaartgerelateerde bedrijvigheid en General en Business Aviation, maar dit is geen doel op zich" (Advies Commissie van Wijzen, 30 oktober 2014, pag. 7). Gezien het feit dat de business aviation bedrijven ontheffing vragen zonder dat er andere bedrijvigheid (naast Aeronextlife) ontwikkeld wordt, duidt op een niet-integrale visie. De grondslag waarop de ontheffingsaanvragen zijn gebaseerd (zoals beschreven in de brief "Rijksbetrokkenheid bij vervolg luchthaven Twente en voorhang koninklijk besluit decentralisatie bevoegd gezag" van 27 mei 2015, kenmerk IENM/BSK-2015/95948), is dan ook onjuist.

7. Met het toestaan van de business aviation wordt het commerciële vliegverkeer bevorderd en daardoor neemt de uitstoot van CO2 toe. In Parijs is onlangs een wereldomvattend klimaatakkoord gesloten om de klimaatverandering te beperken tot maximaal 2 graden in 2050, en liefst nog minder. Met het verlenen van de ontheffing stimuleert u CO2 uitstoot, terwijl u zich als kabinet juist zou moeten inspannen om deze uitstoot te verminderen.

Concluderend kan ik stellen dat er voldoende redenen zijn om de ontheffing voor civiel medegebruik van het militaire vliegveld niet te verlenen. De ontheffing leidt niet tot significante toename van werkgelegenheid en het niet verlenen van de ontheffing staat economische ontwikkeling in Twente niet in de weg. Daarentegen heeft een ontheffing wel significante negatieve gevolgen voor het welzijn en gezondheid van de bewoners rondom de luchthaven en aanvliegroutes. Tevens stimuleert u hiermee meer luchtverkeer wat leidt tot meer CO2 uitstoot. Ik verzoek u dan ook aan om de ontheffingen niet te verlenen.
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